1 ! l n # -

/ & *"$
$ + 0
&' 1 2345 2343
) $ &( " 67 8
8 7 " ( $
/ #$ / &

9" & & <=<> ! 2



I
@ &) 7
+
i &'
! 6
) A
&'$ 1

@ 0 $ #
7 )
$ ' (
0 A" 6
* 17
B $ C )
08 7
& ) 1

(0 & +
D n
* )
$ "
! <&
2&
2325
*H# @7
( &

8 2323 234=

7
& 0
|
/ ! &
2E32 % # &
6 & /
D& (&><
&!




)
2345

*

& 2354

$ll

&

g
(

& <=<>

$ 6
$ # 6
23G>
234= "
7
* @
g
6

)

)
>GF &

Co

" &l 23G4

& 1
O *
&' 6
1 7
@
234=
1" 234=
$
&
6
&/
& )
&
!II
&( 235= $
1 1



B &
) ) + < A" . <
+E6 / J
) D D $
+ J
.$ .)J l: 1 $ (@ 6
) 1 K > 52H' J




7 4 +
/ & ( !
' 7 8 L
6 )
& ! 7 #
70 &1 (
$ &
) )
A
" D nn
A" $ &
@ D
o G22
"
! & ! 0
@ &!
)
/I & )
D ! 6
8
, 6 G22 + $
2344 &) , 6 G22
&

"Ml G22M 7
[,6 44J& ! 24& "

&
L
) n
!
# &
$
&
1 &
/
& ( (
&l
&I
B
234< | )

" 44
7 .6
+ 24=
24=> &' D
2<=
$
&l
@
<ED






&) +

/I 1G22] &
1 B 8 n n
7 &D 0 ( 6 B
/ A™ 235< 23>5 #
$ &
) 23>H , / A™

6 & 8 8 "
,6 G22 N K &

)
( E& 2345 " 2E3 E
# 0% + D™ &' +
1 &' 8 7 $ +
# / 1 &

* " + ( 23&

2345 @ / ! $
B &! 6 / *|
( 1 8 7 &

! # $ )

F 2345 &

' 2345 ( D$ 7
# 9 / $ &
( &' ! I G22 I G25 %
+ # &! " (
8 # 0 &

( ' ! 2345.2343 7 : + B

H> 1GO<4J *11

& ! " ! $

D/& & &D& / (

& B D/l $ D " & &D& $ D " &!
$ " A @ ;6 9

&) 7 <2 (@ " (:

( ' D " D " & F

2345 A 7 # &

9" D& & <=<> ! H



| ) $
* | $
# " (
& # #"
b &l
# B7 (
& ( $
, 6 &
( $
7+
& $ 7 #
7 $ - ( $ &
8 7
8 &

# $
67 & G34 $ " /
:$ 2<& |/ 2343 $ + &
/ + #
) I " ? ( 2G& 2343
& $ F
+ # &



' 2G=3D 0 27H<

| , &'
GH?2 23> 2=3 &( !
2E < &
# *
# $ 3 7 0
( 9 !
&' 7 #$" 7 @
&I
I * H=F I 2354
*
& b
' & & & ( (
I D # '&SA B
$ B #
0 &
B '&B * $ &)
)- ' "
D $ &
7 &
@ 70 '$ " &'
A ) 7"
&I
# " &! $ D
D " & ( ' 8
&
) # & ! $ !I' 3
&' B B " ! $
# $ D & 8 # -
1 | & |
* & * $
* $ & D &'
D + $ $ ( &



http://www.historisches-marinearchiv.de/

'& B
&)
0
$ 7
D
& G22
# &'
&
8
(
J& # "
8 &
& ( !
, 2343
& &'

| e} I
+
6
+ & &(
7 6
& :&0
2<] . E<4

N—r


https://www.kallboys.de/siebelfaehre

( 7 '

23<=  2345& ( <5 F 1 0
! P 8 &
/ ( .
$ " &

) $ & )
& 8 B
) & (
B D " &
I A @% $ ! 7
# &




& 8 234> 2343

(
| & G312<&22&23

‘& B

&B '&B

(
( &F
<2 5>

G22& *  $

2<



D # B '&B
&+ $& &
7 +1 B "
&L & DL
! & ( 2<= 0O Q " & (0
7 ?
! ) I$ @ "
I .J6 "2 &
9 ! ) 1S @ "™
8 + " =G &
6 ) IS @ "
0 me —HEG &
I ( D =5
AII
|
B 212 <L<
1) 7 9 ! &I !
'$ &
! ! & (0
! & !
&* 6 ! 7
( ) 6 ! :
& ! ! #$ , ! 6
7 &) D " & + !
& A" 7 1
! &
A F
D &
A D
$ & $ 7 D
I 6 6 7 &
9" ;& & <=<> 2G



http://www.textures.com/
https://www.historisches-marinearchiv.de/

12x

D
D
" & 0 &
® ® -
/ v
6 . D $ D
@70 $
+$ D
& &
® & $
D
D &) +
&
&
$

TN e 44
%

’\3A7‘

von innen einkleben

\‘]A

P& <=<> ! 24









=26 A\
+27
+28




: <=<>

2E



23






Optionale Teile nicht
A bei militarischer Nutzung.




Takelgarn
Bodendurchlass

und Umlenkung
ankleben. Dann
Takelgarn span-
nen und im Fahr-
stand ankleben.
Anaog Backbord
wiederholen.
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